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Sopra: il progetto di un 40 m per CBI Navi. Nella pagina precedente, dall'alto: CBI Navi Metsuyan IV con interni di Ken Freivokh; il 32 m costruito dal cantiere

moscovita Timmerman con architettura navale di Ginton e styling di Guido de Groot; "Grace", 48 m costruito nel 2003 dal cantiere olandese Sijperda.

di CBI Navi ho un altro CBI Navi di 40 metri e il 27 metri explorer di Favaro, come dicevo prima.
RF HA AVUTO ESPERIENZE CON ALTRE INDUSTRIE NAUTICHE NEL MONDO?
JG Si, con quella giapponese, con Diana, con cui costruimmo un 92 metri, anche se il Giappone non & una nazione da indu-
stria nautica. Con la Turchia in cui ho realizzato una delle barche a vela. La Turchia € molto vicina all'industria europea. Ma
in Turchia piu che altrove hai quello che paghi. Puoi avere molto, a livello di nord Europa, o poco, secondo I'esborso. Poi ho
positivi rapporti con Timmermann in Russia. Il primo yacht fu un 32 metri, per una personalita molto in vista della Nomen-
klatura. Ora la barca é stata donata a un monastero. Si, proprio un monastero, che la usa per il relax dei monaci. Anche loro
hanno diritto a una vita piacevole. Il comandante, che &€ un monaco, mi ha chiesto di aumentare la velocita di mezzo nodo,
da 11,5 a 12, per stare al passo col traffico commerciale del canale per San Pietroburgo che si muove tutto a quella veloci-
ta. Abbiamo aggiunto il bulbo e apportato altre piccole modifiche
che hanno raggiunto I'obbiettivo e il nostro tank test & stato pro-
I\I EVE SAY prio il canale! Poi con Guido De Groot abbiamo realizzato tre 26
metri e due di 32 metri. Il cantiere é cresciuto molto rapidamente.
I\I —V S Ora con la crisi hanno rallentato molto, ma il livello & gia molto
alto e dato I'elevato grado di scolarizzazione del paese i russi dis-
pongono di ottimi ingegneri e di tecnici molto capaci. All'ultimo
Monaco Yacht Show tutti hanno potuto constatare il livello di qualita esibito.
RF CREDE CHE LA CINA POSSA DIVENTARE UN PAESE COSTRUTTORE?
JG Abbiamo contatti con una societa che vende ai cinesi. Per ora I'unico operatore qualificato e King Ship. Ho visitato lo scorso
anno il Salone di Shanghai e la mia impressione e che occorrera molto tempo. Anche dal punto di vista del mercato tutto sem-
brerebbe contro, dalla mancanza di infrastrutture, all'avversione che i cinesi hanno per I'acqua e il sole. Ma quando avevo 29
anni e stavo incominciando il mestiere, partecipai a una conferenza sulla crisi della cantieristica e il relatore raccontava che da
giovane fra yachting e shipping scelse il secondo, ma il primo ebbe successo e il secondo ando in fallimento. Quindi non si puo
mai dire. Anche per la Cina, never say never! (]
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